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Federacion de Castilla - La Mancha

REGLAMENTO TECNICO DE MONTANA

Y CIRCUITO PARA GRUPO CM

1. REGLAMENTACION

1.1. Toda modificacidn que no esté explicitamente autorizada en este Reglamento
Técnico o cualquiera de sus anexos, esta prohibida.

1.2. Los vehiculos que participen en la Copa, deben cumplir la reglamentacion
contenida en este Reglamento.

Los concursantes serén los responsables los CC.TT. apeticién delos CC.DD. que su
vehiculo esta conforme en su totdidad y en todo momento de la prueba. Paraello,
debera presentar alos CC.TT. s esrequerido, la Ficha de Homol ogacin expedida por
laRFEA y d Manud detdler y/ 0 € Catdogo de piezas de recambio del constructor
de lamoto de produccién, de donde estd sacado su grupo motopropulsor.( no serén
admitidos los Kits de piezas especides para aumentar las performances de la moto
considerada, o |as piezas sacadas de otros catélogos que los oficiales)

1.3. Lautilizacién de Titanio esta prohibida (sadvo s es utilizado en d motor de serie
que monta) 1.4. En lo concerniente d chasis, solo serdn autorizados los
exclusvamente metdicos monocasco, 0 tubulares, no estando autorizados los
formados por “nido de abgjas” metdico, mas que para € fondo plano, y la cga de
proteccion fronta obligatoria

2. GRUPO MOTOPROPUL SOR

2.1. Lacilindrada esta limitada a 1.000 cm3 debiendo tener como maximo 4
cilindros.

Serdtomado de una moto de gran produccién comercializado normalmente a publico
por unared de concesionarios, estrictamente de serie, y homologado por la RFEA.

3. CARROCERIA Y DIMENSIONES

3.1.a. Longitud

Lalongitud méxima del vehiculo, no podréa sobrepasar los

3.750 mm

3.1.b. Anchura

Laanchura exterior maxima del vehiculo no podré sobrepasar los

1.750 mm

3.1.c. Altura

La altura medida verticalmente desde el punto mas bajo de la superficie plana
definido en el Art. 3.7.4 a punto mas elevado del vehiculo no debera ser superior a
1.030 mm salvando €l arco

principal de seguridad que no debera dar lugar a una estructura



aerodindmica

3.1.d Voladizos

Lasumadel voladizo delantero y trasero, no debe ser superior aun 15% dela
superficie base del vehiculo.

El vehiculo podré poder inscribirse en una superficie méximade 5.950 m2 , incluidos
los elementos aerodinamicos..

3.2. Puertas

Las dimensiones del pafio inferior (parte opaca) deberan ser tales que se pueda
inscribir un rectangulo o paralelogramo de al menos 500mm de largo en total y
300mm de alto medidos verticamente en el que los angulos podran ser
redondeados con un radio maximo de 150mm. Los vehiculos cuyas puertas sean
deslizables, no seran admitidos salvo que lleven un dispositivo de seguridad que
permita en caso de accidente evacuar répiday facilmente los ocupantes del
vehiculo.

Las puertas deben llevar una ventana diferenciada del panel inferior, redizada en un
material transparente y que pueda contener un paralelogramo horizonta cuyos lados
midan d menos 400mm. La dtura medida sobre la superficie de la ventana
perpendicularmente a los lados horizontales sera d menos de 250mm. Los angulos
del paraelogramo pueden ser redondeados segiin un radio méximo de 50mm.
Deberén ser disefiadas de forma que no restrinjalavision lateral del conductor.

Cada puerta no debe llevar mas que una empufiadura exterior que debera ser del
tipo de leva accionada hacia arriba, claramente sefidada por una flecha roja o de un
color que contraste con el fondo.

Unicamente la puerta del conductor, puedeir provista de unared homologada, en
CUyO caso no es obligatorio el cristal antes descrito.

3.3. Parabrisas

Es obligatorio el montgje de un parabrisas formado por una sola piezade vidrio
laminado o de Policarbonato de 5mm de espesor.

La forma de este vidrio tiene que ser ta, que a una distancia de 50mm medidos
verticAmente hacia la base a partir del punto superior de la parte transparente, la
superficie vitrificada tenga una longitud de d menos 250mm medidos en la cuerda,
de unapartey otradel eje longitudinal del vehiculo.

Su arista superior debe formar unalinea convexaregular y continua con € plano
horizontal.

Debera poder inscribirse en €, unatiravertical de 100mm de alturay de 850mm de
largo (medidos horizontalmente) en la cuerda entre las caras del parabrisas.

3.4. Carroceria

34.1 Ega prohibida la utilizacion de fibrade carbono y / 0 Kevlar en lafabricacion de
la carroceria; sin embargo los dispositivos aerodindmicos traseros congtituidos por un
aaincluidos sus apoyos, podran ser fabricados de estos materiales compuestos.

Se entiende como ada, una superficie con forma de perfil de da de avion invertida,
separada de la superficie formada por la carroceria de tad forma, que una corriente
de aire pueda pasar por entre estas dos superficies.

3.4.2. La carroceria debera cubrir todos |os elementos mecénicos, con latnica
exclusion de las tomas de admisién y escape.

3.4.3. Latomade aire de admision, no podra sobrepasar en alturalacurvafinal dela
barra antivuel co.

34.4. Entre @ borde trasero de las ruedas delanteras completas, y € borde delantero
de las ruedas traseras completas, toda la parte suspendida visible desde la parte



inferior del vehiculo ha de formar una superficie Sdlida, continua planay continua, en
la que sea posible inscribir un recténgulo de 1000mm (medidos segiin € ge transversd
dd vehiculo) por 800mm (medidos seglin € ge longitudind dd vehiculo) ( tolerancia
+-5mm)

3.4.5. Ninguna parte de esta superficie tendra unainfluencia aerodinamica, y ninguna
pate de la carroceria podra encontrarse en ninguna circunstancia por debgo de
plano geométrico conformado por la superficie antes definidaen € Art. 3.4.4.

3.4.6. Todas las partes que tengan influencia aerodinamica, asi como cuaquiera de
la carroceria deben estar fijadas rigidamente a la parte suspendida del vehiculo
(conjunto chasis caroceria) no debiendo tener ninguna posbilidad de
movimiento, estar fijadas sdlidamente, y permanecer inmaéviles con respecto aesa
parte cuando €l vehiculo se mueva.

3.4.7. Todo dispositivo o congtruccion, disefiado para interponerse entre la parte
suspendidadel vehiculoy € suelo esta prohibido.

3.4.8. Detrés de las ruedas traseras, la carroceria debera descender por debajo
del ge de dichas ruedas traseras. Toda abertura de refrigeracion practicado en la
carroceriay dirigido hacia arés, estara provisto de persianas o de otro dispositivo
gue impida la visién en cudquier caso, de los elementos mecanicos o de las
ruedas.

La carroceriadeberatapar las ruedas, de forma que cubraa menos la parte
superior de su circunferenciay toda su longitud.

3.4.9. Todos los elementos de la carroceria deberan estar completosy
cuidadosamente terminados, sin piezas provisionaes que cubran desperfectos
anteriores..

3.4.10. Las fijaciones de los capots delantero y trasero, deben estar claramente
indicadas por flechas en rojo o de otro color que contraste con € fondo de la
carroceriay deben ser practicables sin ayudas de herramientas.

3.4.11. Elementos aerodinamicos:

Delante-Teniendo en cuentala proyeccion de la carroceria en posicion horizontd,
desde € ge de las ruedas delanteras ningin elemento aerodinamico podra
sobrepasar en proyeccion horizontal mas de 200mm .

Detras- Esta permitida un ala de un solo plano de seccion maxima 250mm x
150mm, y de longitud el valor el de la proyeccion vertical de la carroceria sobre
el plano horizontal, menos 75mm por cada lado; s fuera de forma curva, su
longitud maxima serd4 de 500 mm. Los finales de ala deberan ser paralelos al
gje longitudinal del vehiculo y tener una dimensién méaxima de y espesor
constante.

4. PESO

4.1. Los vehiculos deberdn pesar un minimo de 445Kg en las condiciones
siguientes. El depdsito de gasolina vacio, y con el nivel de aceite de
lubricacion necesario. Se permitira unatolerancia maximade +- 2 Kg.

4.2. Para dlcanzar este peso minimo, puede utilizarse lastre con la condicion de
estar perfectamente sujeto a habitaculo, y deberan llevar un precinto de la
F.A.C.M. puesto por los CC.TT.. El maximo n° de lastres utilizados debera ser de
dos, distribuidos en 5K g cada uno.

4.3. Esta prohibido sustituir durante la carrera, agin elemento estructura del



vehiculo por otro mas pesado con objeto de cumplir e minimo peso obligeatorio.

5. MOTOR/CAJA

5.1. Motor

5.1.1. El motor debe provenir de unamoto de serie tal y como hasido descrita
ene Art. 2.

5.1.2. Esta prohibida cuaquier tipo de pulverizacion, interna o externa de agua o
cualquier otro fluido diferente ala gasolina comercia obligatoria, en laadmision
de aire del motor.

5.1.3. Esta prohibido cualquier dispositivo, construccion, o disefio, cuyo fin seala
reduccion de latemperaturadel are de laadmision

5.1.4. El material, tipo y nimero de soportes de motor son libres, asi como su
posicién e inclinacién dentro de su compartimiento.

El sistemade encendido origina debe mantenerse. Lamarcay tipo de las Bujias,
d limitador de régimen asi como larampa de encendido son libres.

5.1.5. El sistemade lubricacién es libre siempre que su maximo contenido sea de
seislitros.

5.1.6. El radiador de refrigeracion asi como sus candizaciones hasta € motor, €
termostato y e sistema de ventilacion son libres asi como € lugar de su
ubicacién. S se utiliza una bomba de agua exterior d motor puede ser libre, pero
s se utilizaen e mismo, debe ser lade serie.

5.1.7. Esta permitido modificar los elementos que regulan la carburacion del
motor, pudiendo cambiar la dosficacion de combustible aportado pero no la
cantidad de are. El sstema origind debe ser mantenido debiendo por lo tanto
mantener los carburadores s los monta originalmente, o la inyeccion s asi fuera
equipado de serie; sin embargo, todo € sistema de filtro de are, cga de aire etc.
aguas arriba de los carburadores o conductos de admision es libre a condicion de
conservar sus mismas funciones.

Estén prohibidos los sistemas de admisién variables cual quiera que sea su clase.

5.1.8. Esta permitido modificar € distribuidor de encendido o caculador ( centralita)
en lo rdativo a cartografias de avance o inyeccion -si esta es ectronica paraque la
curva de avance, 0 mapa de inyeccion se adecuen alas necesidades del motor que
debe permanecer de estricta serie en todos sus dementos incluidos colectores de
admision.

Queda bien entendido, que d n° y funcién de los sensores y actuadores tiene que ser
e mismo de los que va provisto de origen. Para asegurar €llo, un motor debe
arrancar y mantener su rdenti, con otra centrdita de serie que en una verificacion
sustituya a la montada por €l concursante.

La centrdita exteriormente debe ser estrictamente la misma de serie del motor de la
moto de gran serie de laque se deriva, y € cableado de lainstaacion que une todos
los periféricos con €la, no se puede modificar, a excepcion de lo estrictamente
necesario para hacer las conexiones a la toma de corriente del vehiculo, y la
supresion de alguno de los canaes que no tienen utilidad mas que en lamoto dela
que se derivan.

5.1.9. El escgpe es libre a continuacion de los conductos de la culaa El colector



puede ser modificado por lo tanto, sempre y cuando cumpla con los articulos
relativos a la carroceriay seguridad. El nivel sonoro maximo admitido medido seglin
las especificaciones generales de los Campeonatos de Espafia sera de 110 db.

5.1.10. Lasdida del tubo de escape debera estar situada en € plano vertica trasero
fina del vehiculo, o laterdmente. Los orificios de sdida por la parte trasera, deberdn
estar Stuados entre 450mm y 100mm en relacion d suelo. En € caso de ser laerd,
debera estar addantado respecto d plano verticd medio ddl conjunto del motor-caja
de cambios, y no sobresalir de la carroceria.

5.1.11. Lajuntade culata debe tener el mismo espesor que la montada
originalmente, aunque su material eslibre.

5.2 Cgjade velocidades

El conjunto motor-caja de velocidades, debe ser la original exceptuando las siguientes
transformaciones :

5.2.1. El m&ximo nimero de velocidades, queda limitado a 6; en € caso de tener la
posibilidad de sdleccionar un escaldn diferente de velocidades (reductora), esta no
debe poder accionarse desde € puesto de conduccidn; ademés, todos los vehiculos
deberdn estar provistos de una marcha arés que pueda ser seleccionada en
cuaquier momento de la prueba por € piloto sentado normamente d volante con €
motor en marchay utilizada con normalidad.

Esta marcha atras, podré estar montada tanto en el interior delacagjaoriginal, como en
un inversor especifico paralamarcha.

5.2.2. Estén prohibidas | as cajas autométicas y semiautomaticas.

5.2.3. Latransmision alas ruedas traseras se podra hacer bien por cadena, o por
cardan/arbol o pifiones. En el caso de hacerse por cadena, ésta deberd estar
eficazmente protegida.

5.2.4. El pifion de sdlida origina de la cga de velocidades es libre. Pero esta
prohibido modificar la relacion de pifiones de las velocidades, a excepcién del
montaje de lamarcha atrés obligatoria, en cuyo caso se podria suprimir unade las
relaciones de origen.

5.3. Embrague

El nimero de disco y guarniciones son libres con la unica exclusion del material
de carbono

5.4. Diferencial

Es libre pudiéndose montar uno de deslizamiento limitado; estaran prohibidos los de
control neumdtico, electronico, o hidraulico.

6. SISTEMA DE ALIMENTACION

6.1 Lagasolina utilizada debe ser de uso comercial .

6.1.1. Estaprohibido € amacenamiento del carburante abordo del vehiculo o en el
exterior tendente areducir latemperaturadel combustible 10° C por debajo de la
temperatura ambiente.

6.1.2. Solo sepodrautilizar aire como comburente del carburante.

6.1.3. Las candlizaciones de carburante deben tener una presion de ruptura minima de



(o]

Si son flexibles, las conducciones deben tener empalmes atornillados y una funda
trenzada de malla de acero resistente alallama

6.1.4. Ninguna conduccién de carburante deberé atravesar €l habitaculo, ni podra
situarse en @ ningun filtro o bomba de combustible.

6.1.5. Todas las canalizaciones de combustible, deberén estar situadas de tal manera
gue una posible fuga no pueda producir una acumulacion o entrada de carburante en
el hahitaculo.

6.1.6. Las puestas en atmdsfera del deposito de combustible, deberd estar provista
de vélvulas antivuel co activadas por gravedad.

6.1.7. Las bombas de combustible, deben funcionar solo cuando € motor esta en
marcha, debiéndose cortar €l suministro eléctrico alas bombas si estas son eléctricas.
6.2 Depdsito de combustible

6.2.1. El depdsito de seguridad, no puede ser colocado a mas de 65 cm dd ge
longitudind del vehiculo y debe estar situado en los limites definidos por los ges de
las ruedas anteriores y posteriores. Su capacidad maxima debe ser de 20it |, y estar
congtruidos bgo las especificaciones FT3 0 superiores, asi como suministrado por
un fabricante homol ogado.

Debera estar provisto de una ventana que pemita ver d faboricante, las
epecificaciones bgo las que han sdo construidos, y su fecha de fabricacion. Ningin
deposito debe ser utilizado mas de 5 afios desde esta fecha, a no ser que € propio
fabricante lo haya rectificado en cuyo caso podravaler 2 afios mas.

6.2.2. Los orificios de llenado, no deben sobresalir de la carroceria; deberén cerrar
herméticamente, y su cierre debe estar disefiado, de manera que evite una abertura
accidental.

7. SISTEMA DE ENGRASE

7.1. Lacantidad de aceite amacenado en el vehiculo, no podra sobrepasar los6 It .
7.1.1. Ninguna parte que contenga aceite podra situarse por detras de las
ruedas traseras completas.

7.2. Los depdsitos de aceite, deberan estar protegidos eficazmente; en caso de
situarse en la parte exterior del vehiculo, deberan estar protegidos por una estructura
deformable de minimo 10mm de espesor.

7.3. Recuperador de aceite/ carburante/ agua

Todos los vehiculos estaran provistos de un recuperador de fluidos de un
minimo 2 It de capecidad, de materid transparente, o llevar una pared
transparente. Podra recibir los diferentes respiraderos, en cuyo caso podra
aumentarse la capacidad a3 It . En € caso en € que solo las sdlidas a aire libre
sean las que se aboquen a recuperador, su capacidad quedarareducida a 1lt.

7.4. Conducciones de aceite

7.4.1. Todas las conducciones de aceite, deben tener una presion minimade
rupturade 41 bar y unatemperatura operativaminimade 135° C ..

En el caso de que las canalizaciones sean flexibles, deben tener empalmes
atornillados y una malla metélica de acero resistente alallama.



7.4.2. Ninguna canalizacion por donde circule aceite, deberatranscurrir por €l

habitaculo

8. SUSPENSION

Stuadas las ruedas en contacto con € suelo, sus gjes deben estar suspendidos del
conjunto Chasis-carroceria por intermedio de la suspension (es decir los ges de
las ruedas no deben estar conectados directamente a conjunta Chasis-carroceria)
La suspension, no debe estar constituido por bulones pasantes, manguitos
flexibles o cuaquier tipo de estructura elastica; debe tener movimiento
independiente de los ees-portamanguetas permitiendo la movilidad de las
suspensiones en direccion vertica hacia arriba 'y abgjo con una flexibilidad supe-
rior alade sus anclges. Cada rueda no debera estar suspendida mas que de un
elemento elastico y un amortiguador. Los elementos elésticos deberdn ser
obligatoriamente muedlles y deberan estar dotados por lo menos de un
amortiguador por e€e. Cuaquier otro sistema derivado de este, debera ser
presentado d Depatamento Técnico de la FA.CM. para su posble
homologacion tras su estudio.

8.1. Estan prohibidas las suspensiones activas asi como los sistemas que permitan
e control de la flexibilidad de los muelles, la fuerza de amortiguacion, o la
distancia a suelo del vehiculo cuando este esta en movimiento.

8.2. Esta prohibido cromar los elementos de la suspension.

8.3. Los materiaes “composites’ estan prohibidos en cuaquier elemento de la

suspension.

9. FRENOS

Los vehiculos deberan estar provistos de d menos dos circuitos de freno
separados y accionados por el mismo pedal. Este sistema debera estar disefiado
de manera que en caso de fuga o fallo en uno de los circuitos, la accién de la
frenada pueda seguir gjerciéndose a menos en dos ruedas.

9.1. Los discos de freno de carbono, estan prohibidos.

9.2. Las pinzas de freno no pueden tener mas de dos pistones cada unay no mas
de una por rueda. En € caso de que la pinza proceda de un vehiculo de serie y
esté montada en d conjunto mangueta estribo del mismo coche de serie, se
admite que tenga un maximo de cuatro pistones por pinza s es que o monta
aquel de serie.

9.3. El diametro maximo de los discos de freno sera de 280mm



9.4. Es ohligatorio disponer de un freno de mano utilizable para estacionamiento.



10. RUEDAS, NEUMATICOS, DIRECCION

10.1 Llantas.

La méaxima anchura admitida de garganta de las llantas sera:

Paral13’ y14” de diametro:7’’ las delanteras y8,5”’las traseras.

Para 15’ de didmetro:7”’ lasdelanterasy 8" las traseras.

10.2. El maximo diametro de esta misma llanta tanto delante como detras
serd de 15”.

10.3. Estan prohibidas las llantas construidas total o parcialmente de
materiales “composite” y/o magnesio.

10.4. Los neumaticos son libres siempre y cuando puedan caber en la
carroceria original cumpliendo las limitaciones relativas a “carroceria”.

11. HABITACULO

11.1. El volumen constitutivo del habitaculo, debe ser simétrico respecto al
gje longitudinal del vehiculo.

11.2. Hasta una altura de 300 mm del piso del vehiculo, el piloto debe estar
situado de un lado del gje longitudinal del mismo estando este en posicion
de conduccién normal.

11.3. El ancho minimo a nivel de los codos del piloto, debe ser de 1.100
mm mantenidos en una altura de 100 mm y una longitud de 250 mm. Esta
medida estard tomada horizontal y perpendicularmente al €je longitudinal
del vehiculo.

11.4. Espacio para las piernas

11.4.1. El vehiculo debe llevar dos, definidos como dos volUmenes libres y
simétricos respecto del gje longitudinal del vehiculo cada uno de los cuales
debe tener un volumen minimo de 750 cm? Esta superficie deberéa estar
mantenida desde el plano de situacion de los pedales, hasta la proyeccién
vertical del centro del volante.

11.4.2. El ancho minimo del volumen de situacién de los pies sera de 250
mm mantenida sobre una altura de al menos 250 mm .

11.4.3. El plano de posicionamiento de los pedales debe ser tal que, €l piloto
con los pies situados sobre ellos en reposo no sobrepase un plano vertical
que pase por el eje de las ruedas delanteras.

11.5Ventilacion

Todos los vehicul os cerrados deben Ilevar una entrada de aire fresco y una
salida de aire usado en el habitaculo.

12. ESTRUCTURAS DE SEGURIDAD

12.1. Estructuras antivuel co.

Debera estar homologada por la RFE d A, asi como toda la estructura
constitutiva de su chasis. 12.1.2. Homologacion de la estructura de
seguridad Para su homologacién por esta Federacion, deberan presentar



un dossier en el que queden reflejadas las siguientes caracteristicas:

El constructor del vehiculo, deberd homologar su estructura de seguridad
ante la RFE d A. estara compuesta exclusivamente por tubos de acero al
carbono estirado en frio, de un didmetro minimo de 40 x 2 mm, 6 38 x 2,5
mm.

En € dosser de homologecion, debera presentar un estudio de resistencia de
materiaes firmado por un técnico cudificado colegiado, en € que se demuestre que
dicha estructuraresiste las siguientes solicitaciones:

a.) 2 veces su peso lateralmente. (2P)

b.) 6 veces su peso longitudina mente en ambos

sentidos.(6P) c.) 8 veces su peso verticalmente.(8P)

En dicho estudio, deberé tenerse en cuenta que P se deberd aumentar

en 75K g. Dicho dossier debera contener ademés:

d.) Descripcién de la estructura.

e.) Certificado de materiales utilizados en su fabricacion, con certificado de calidad
del almacenista del tubo de acero, andlisis de lacoladadel producto, y del ensayo a
traccion.

f.) Tipo de soldadura utilizada; méaguina con n° de fabricacion y descripcién del
sistema; caracteristicas del material de aportacion; operario que harealizado la
soldadura.

g.) Célculo de laresistencia de la estructura que demuestre que su conformidad con
los valores anteriores.

h.) Al menos 12 fotografias en las que aparezcan | as zonas de anclaje alas diferentes partes
del vehiculo; arco principal, tirantes longitudinales y transversales, refuerzos
longitudinales de puertas etc.

i.) La estructura deberd estar identificada individuamente, por el
constructor con un n° Unico, de que debera emitir un certificado para que €
concursante lo presente alos CC. TT. de laprueba en € caso de ser requerido. La
estructura no podra ser modificada sin que sea objeto de otra homologacion por
parte del fabricante.

12.2. Estructuras deformables.

12.2.1. El fondo de los depdsitos debera estar protegido por una estructura
deformable de 10 mm de espesor como minimo.

12.2.2. S d depdsito de carburante esta situado a menos de 200 mm de los flancos
laterales del vehiculo, su superficie laterd debe estar protegida enteramente por una
estructura deformable de un espesor minimo de 100 mm.

12.2.3. La edtructura deformable, debe componerse de una congtruccidon sandwich
incorporando un nicleo de material no inflamable, de una resistencia minima a
aplastamiento de 18 Newton / cm2 'y de dos capas de d menos 1,5 mm de espesor
una de dlas en una deacion de duminio cuya resstencia a la traccién sea como
minimo de 225 Newton / mm2 y dongecién minimadel 5 %, o bien dos hojas de 1,5
mm de espesor minimo que presentes una resstencia a la traccién minima de 225
Newton/ mm2.

12.2.4. Las estructuras deformables, no podran ser traspasadas, nada mas que por
canalizaciones de agua pero no por canalizaciones de carburante o aceite o por cables
eléctricos.

12.3. Pared antifuego y suelo.

12.3.1. Los vehiculos deben estar equipados de una pared antifuego colocada entre
d piloto y d motor que impida d paso de liquidos, llamas y gases ddl compartimento
motor hacia € habitaculo. Toda abertura practicada en la pared antifuego, debera



también ser limitada lo mas posible, permitiendo solamente e paso justo de los
mandosy cables recomendandose sellar posteriormente los orificios practicados.
12.3.2. El suelo del habitéculo debera estar disefiado de forma que proteja al
conductor de piedras, aceite, agua y restos provenientes del motor o de las
proyecciones de otros vehiculos.

12.3.3. Los paneles del suelo o paredes de separacidn, deben incorporar un sistema
de desagtie que evite cualquier acumulacién de liquido.

12.3.4. El chasis debe incluir una estructura absorbente de impactos, colocada
delante de los pies del piloto colocada alo largo de toda su anchura. Esta estructura
debe ser independiente de la carroceria, y si fuese desmontable, debe estar
solidamente fijada alos

extremos de los cajones 0 estructuras tubulares lateraes del chasis principa (es
decir con la ayuda de los bulones necesarios siendo preciso usar herramientas
para ser desmontadas). Deben tener una longitud minima de 30 cm; una atura
minima de 15 cm en toda la seccion vertica, y una seccion total minima de 800
cm2.

Esta estructura debe estar hecha de un materia metdlico de un espesor minimo de
1,5 mm, que presente una resistencia minima a la traccion de 225 N/ mm2 y una
construccion “sandwich” con nido de abeja intermedio. Debe formar una cgja
cuyos paneles tendran un espesor de 15 mm como minimo, o s € (los)
radiador(es) estén integrados en la estructura, dos cgones contiguos de seccién
minima de 100 cm2 de una parte, y otra del radiador(es). Todos los agujeros y
cortes en esta estructura, deben ser reforzados, y todas las secciones de los
materiales en los que se hagan estos agujeros, deben también ser conformes alas
exigencias concernientes ala superficie minima del material.

13. EQUIPAMIENTO DE SEGURIDAD

Extincion deincendios

13.1. El vehiculo debe estar equipado con un sistema de extincion homologado
FIA segin € Art. 253-7.2 (sistemas instdlados), del Anexo Jen sus apartados:
722,723,724,725

Cinturones de seguridad

13.2. Los cinturones de seguridad obligatorios, deben ser tipo “arnés” ; y estar de
acuerdo con €l Art.6 del anexo Jen sus apartados 6.1, 6.2, 6.3.

Retrovisores

13.3. El vehiculo debe estar equipado con dos retrovisores, uno de cadalado del
vehiculo, de una superficie minima de 100 cm2.

Asiento. Apoya cabeza



13.4. El vehiculo debe estar provisto de un reposacabeza con una superficie
minima de 400 cn? esta superficie debe ser continuay sin ninguna parte
sobresaliente.

13.5. S € asiento no forma parte de la estructuradel vehiculo, debera ser un
homologado FIA, sujeto con los ancajes obligatorios seglin estas mismas normas.

Corta corriente

13.6. El piloto sentado normamente con los cinturones abrochados y colocado &
volante, debe poder cortar todos los circuitos eléctricos y detener e motor
mediante un interruptor de material antideflagrante.

El interruptor interior debe sefializarse mediante un simbolo que muestre un rayo
rojo en un triangulo azul de fondo bordeado de blanco.

Iguamente debe tener un tirador claramente sefidizado exteriormente de la
misma forma, que pueda ser manipulado por €l personal de socorro en caso de
accidente. Este tirador, debe estar situado en la parte inferior del montante del
parabrisas del lado piloto.

Anilla deremolque

13.7. Serd obligatorio equipar € vehiculo con una anilla de remolque de un
diametro exterior minimo de 80 mm fijada solidamente a las estructuras
delanteray trasera; € didmetro interior minimo serd de 60 mm y espesor de 8
mm . deber 4 estar pintada de un color rojo o naranjay no podra sobresdir de la
proyeccion vertica de la carroceria sobre € plano del suelo.
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